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Tiirkiye’de Havayolu Tasimaciligi [le Ekonomik Biiyiime Arasindaki Iliskinin Yapisal Kirtlmali Ekonometrik
Yontem Yaklasimiyla Incelenmesi

TURKIYE’DE HAVAYOLU TASIMACILIGI iLE EKONOMIK BUYUME ARASINDAKI iLISKININ
YAPISAL KIRILMALI EKONOMETRIK YONTEM YAKLASIMIYLA INCELENMESI

oz

Bu ¢aligmanin amaci Tiirkiye i¢in havayolu tasimacilig1 ile ekonomik bilyiime arasindaki iliskiyi analiz
etmektir. Aragtirma 1960-2019 doénemi i¢in yillik veri kullanilarak gergeklestirilmistir. Analizde havayolu
tagimaciligini temsilen yolcu ve yiik tasimaciligt verileri kullanilmistir. Ampirik analizde Hatemi-J (2008) Cift
Kirilmali Egbiitiinlesme testinden yararlanilmustir. Esbiitiinlesme analizi sonucuna gore havayolu tagimaciligi ile
ekonomik biiyiimenin egbiitiinlesik oldugu yani uzun dénemde birlikte hareket ettigi sonucuna ulasilmistir. Son
olarak FMOLS (Full Modified Ordinary Least Square) tahmincisi kullanilarak yapilan uzun dénem katsayi
tahmini sonucuna gore; yolcu sayisindaki %1°lik artisin ekonomik biiylimeyi %0.249 arttirdig1, yiik
tagimaciligindaki %1°lik artigin ise ekonomik biiylimeyi %0.440 arttirdig1 sonucuna ulagilmistir.

Anahtar Kelimeler: Havayolu tasimaciligi, ekonomik biiyiime, yapisal kirilma.

INVESTIGATION OF THE RELATIONSHIP BETWEEN AIR TRANSPORT AND
ECONOMIC GROWTH IN TURKEY BY STRUCTURAL FRACTURE ECONOMETRIC METHOD
APPROACH

ABSTRACT

The aim of this study is to analyze the relationship between air transport and economic growth for
Turkey. The research was carried out using annual data for the period 1960-2019. In the analysis, passenger and
freight transport data were used to represent air transport. In the empirical analysis, Hatemi-J (2008) Double
Break Co-integration test was used. According to the result of the cointegration analysis, it was concluded that
air transport and economic growth are cointegrated, that is, they act together in the long run. Finally, the long-
term coefficients were interpreted using the FMOLS (Full Modified Ordinary Least Square) estimator in the
study. According to the estimation result, a 1% increase in the number of passengers increases economic growth
by 0.249%, and a 1% increase in freight transport increases economic growth by 0.440%.

Key Words: Air transport, economic growth, structural break.
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1. GIiRis

Havayolu tasimaciligi, ekonomik ve sosyal ilerlemeyi saglayan yenilik¢i bir endiistridir.
Insanlar, iilkeleri ve kiiltiirleri birbirine baglamanin yaninda kiiresel pazarlara erisimi kolaylastirirken
ticaret ve turizm faaliyeti Uretmektedir. Ayrica gelismis ve gelismekte olan iilkeler arasinda baglanti
kurmaktadir. Ozellikle karayolu tasimaciliginin zor oldugu bélgelere ulasim konusunda biiyiik bir
oneme sahip olan havayolu tasimaciliginin diger sektorlerle olan etkilesimi goz oniine alindiginda,
ekonomik faaliyeti birgok kanaldan etkiledigi goriilmektedir. Cok sayida iilke ve bolge igin turizm
sektoriine katki saglamasinin yani sira kigilerarasi iletisimin 6n planda oldugu endiistrilerin basarili
gelisimi agisindan 6nemli bir girdi niteligindedir. Bu endiistrilerin ¢ogu i¢in hayati olan sadece yolcu
hava tagimacilig1 degildir. Bunun yaninda pek ¢ok firma, miisterilere kaliteli hizmet saglamak ve tam
zamaninda iretim yOnetimini yiiritmek i¢in hava tagimaciligi hizmetini kullanmaktadir (Button ve
Taylor, 2000:209).

Hava tasimaciligi, cografi olarak izole edilmis ekonomiler i¢in ozellikle 6nemlidir. Ulke
ekonomilerini diinyanin geri kalanina baglamanin neredeyse tek yolu budur. Ada ekonomileri gibi
cografi olarak izole edilmis bolgeler i¢in, hava tasimaciligi hizmetlerinin varligi, s6z konusu bolgelere
yapilan ziyaretlerde kilit rol oynamaktadir. Bu ekonomiler i¢in yapilan turizm istatistikleri, bdlgeye
ucakla gelen ziyaretgileri dogrudan hesaba katmaktadir (Ishutkina, 2009:35). Bununla birlikte, hava
tasimaciliginin gergek 6nemi havaciliktaki islerin ¢ok daha Otesine ge¢cmektedir: bir yandan hava
tagimaciligi insanlarin bireysel hareketliligine biiyiik katki saglamakta ve boylece uluslararasi anlayisi
ve kiiltlirel aligverisi tesvik etmektedir. Diger yandan havacilik, firmalar tim diinyadaki 6nemli
tedarikgi ve satis pazarlartyla bulusturmaktadir. Ozellikle son yillarda havacilik endiistrisi, kargo
tasimaciliginin  giivenli ve zamanin da en etkili yolu haline gelmis bulunmaktadir. Nakliye
endustrisinde, kamyonlar ve tekneler gibi alternatiflerle kiyaslandiginda hava kargonun diinya ¢apinda
nakliye stirelerini biiyiilk Ol¢lide azalttigir goriilmektedir. Mallar daha hizli sevk edilebildiginden,
diinyanin dort bir yanindaki sirketler zaman veya fiyat kisitlamalar nedeniyle erigmeleri imkansiz olan
malzemelere daha kolay erisebilmektedir. Bu mal fiyatlarinin diismesine ve mallarin genel nufus icgin
daha erisilebilir hale gelmesine olanak saglamaktadir. Sirketler, yalnizca daha ucuz tiiketim mallar
icin degil, ayn1 zamanda diger kazangh sektorlere girmek i¢in daha fazla firsat sunan bu rekabetci
fiyatlardan yararlanarak karlarini artirma firsati1 yakalamaktadir.

Hava tagimaciliginin bir diger faydasi da giivenliktir. Hava tagimaciligi, karayolu veya deniz
yoluyla yapilan tagimaciliktan ¢cok daha az kargo kaybiyla sonuglanan kazalarla, diinyadaki en giivenli
ulasim seklidir. Havayollari, personelin veya ii¢iincli sahislarin kargoya miidahale etmemesini
saglamak icin giivenlik 6nlemlerine sahiptir. Kargo takibi gibi teknolojik gelismelerle birlikte hava
kargo, mal ve tiriinler i¢in giivenli ve emniyetli bir tasima sekli saglamaktadir (NAVATA, 2021).

Makro ekonomik agidan bakildiginda hava tasimaciligi endiistrisinin 6nemli ¢arpan etkileri
oldugu goriilmektedir. Bu da kiiresel istihdama ve GSYIH'ya genel katkisinin dogrudan etkisinden gok
daha biiylik oldugu anlamina gelmektedir. Havacilik sektoriindeki sirketler, ¢ok cesitli mesleki
niteliklere sahip yiiz binlerce g¢alisana istihdam sunmaktadir. Hava ulagimi ve ekonomik gelisme,
havaciligin ekonomiye dogrudan ve dolayli olarak onemli katkilar saglamasi ve ekonomik faaliyet
dongiistinii artirmasi nedeniyle birbiriyle etkilesim halindedir. Havacilik endustrisinin hem kendi
faaliyetleri hem de diger endiistrilerin bir etkinlestiricisi olarak 6nemli bir ekonomik etkileri vardir. Bu
etkiler dort diizeyde ele alinabilir: birinci ve ikinci diizey, havacilik isletmesi tarafindan olusturulan
dogrudan ve dolayl gelirleri veya isleri ve hava tagimaciligi hizmetlerinin iiretilmesi siirecinde “dogal
olarak” meydana gelen yatirimlar1 ifade eder. Ugiincii diizey, 6nceki ikisinin yayilma etkilerinden elde
edilen gelir veya isleri, dordiincii diizey ise turizm harcamalarindan elde edilen geliri ifade etmektedir
(Dimitriou vd., 2017: 5252).

Bu makalede havayolu tasimaciliginin ekonomiye dogrudan etkilerinden biri olan ekonomik
blyume ile iliskisi incelenecektir. Havayolu tagimaciligi sektoriinde meydana gelen gelismeler,
geligsmis ve gelismekte olan ekonomiler lizerinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Sektoriin bu dneminden
dolay1 ekonomik biiylime iizerindeki etkilerinin analizi 6nemli bir arastirma sorusu olarak karsimiza
cikmaktadir. Uluslararasi literatiir incelendiginde havayolu tagimaciliginin ekonomik biyiime Gzerine
etkilerini analiz etmeye yonelik birgok caligma yapilmig ve séz konusu c¢aligmalar havayolu
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tasimaciliginin ekonomik biiyiimeyi etkiledigini géstermistir (6rn. Ishutkina ve Hansman 2008, Chang
ve Chang 2009, Marazzo vd. 2010, Fernandes ve Pacheco 2010, Yao ve Yang 2012, Dharmawan
2012, Mukkala ve Terro 2013, Stephens vd. 2014, Saheed vd. 2015, Baker vd. 2015, Hu vd. 2015,
Hakim ve Merkert 2016, Brida vd. 2016, Nasution vd. 2018, Aguirre ve Brida 2018, Njoya ve Nikitas
2020). Bununla birlikte, Turkiye tzerine olan literatlirde havayolu tasimaciliginin ekonomik biiylime
uzerine etkisi konusunun sinirli sayida ¢alismada ele alindigr goriilmektedir (6rn. Baltaci vd. 2015,
Kibrit¢i Artar vd. 2016, Bal vd. 2017, Kirac1 2018, Altuntas ve Kili¢ 2021). Hem Turkiye zerine olan
ampirik yazinin hala genisliyor olmasi hem de konunun Hatemi-J (2008) Cift Kirllmali Esbiitiinlesme
testi ¢ercevesinde heniiz ele alinmamus olmasi, bu ¢alismanin temel motivasyonunu olusturmustur.
Caligmanin sonraki boliimiinde literatiir taramasina yer verilecektir.

2. LITERATUR

Irwin ve Kasarda (1991), calismada ABD i¢in havayolu firmalar1 ag yapisi ve istthdam
arasindaki iligski regresyon analizi kullanilarak test edilmistir. Calismadan elde edilen sonuglara gore,
havayolu aginda olusan genislemenin biiyliksehirlerde istihdam (zerindeki etkisi pozitiftir. Calisma
ayrica havacilik sektoriinlin ekonomik iliskilere sekil veren ve mekansal ekonomiye etki eden dnemli
bir unsur oldugunu géstermektedir.

Ishutkina ve Hansman (2008), calismada havayolu seyahati ve GSYIH arasindaki genel iligki
incelenmistir. Calismada y6ntem olarak yatay kesit analizi kullanilmustir. Analizden elde edilen
sonuglar hava seyahati ve GSYIH arasinda korelasyonun varligin1 gostermektedir.

Chang ve Chang (2009), calismalarinda Tayvan'da hava kargo genislemesi ve ekonomik
bliyime arasindaki nedensel iligki Granger nedensellik analizi kullanilarak incelemislerdir.
Calisgmadan elde edilen sonuglar, Tayvan orneginde hava kargo genislemesi ve ekonomik biiyiime
arasinda uzun vadeli bir denge ve ¢ift yonlii bir iligki oldugunu gostermektedir.

Marazzo vd. (2010), ¢alismada Brezilya igin havayolu yolcu talebi ve ekonomik buylime
arasindaki iliski VAR yontemi kullanikarak arastirmistir. Calismadan elde edilen sonuglara gore,
havayolu yolcu talebi ve GSYIH degiskenleri arasinda uzun déonemde denge iliskisi vardir.

Fernandes ve Pacheco (2010), caligmada Brezilya igin ekonomik buytme ile i¢ hat yolcu
tasimacili@i arasindaki Granger nedensellik testi kullanilarak incelenmis ve Brezilya'da ekonomik
biliylimeden yurtigi hava tagimacilig1 talebine dogru tek yonlii bir nedensellik iligkisi oldugu hipotezi
kabul edilmistir.

Yao ve Yang (2012), calismada Cin i¢in havayolu tasimaciliginin temel belirleyicileri
Genellestirilmis Momentler (GMM) metodu kullanilarak arastirilmigtir. Calismadan elde edilen
bulgular, hava tasimaciligimin ekonomik biiyiime, endiistriyel yapi, niifus yogunlugu ve agiklik ile
pozitif iligkili oldugunu, ancak kara tagimaciligi ile negatif iliskili oldugunu gostermektedir.

Dharmawan (2012), Endonezya’da havayolu tasimaciligi ile ekonomik kalkinma iligkisini
incelemis oldugu calisma Bardsen ECM metodu kullanilmistir. Elde edilen sonuglar, hava
tastmaciliginin turizm sektoriiniin biiylimesi i¢in bir platform saglayarak ekonomik kalkinmay1
etkiledigini gostermektedir.

Mukkala ve Terro (2013), calismada hava trafigi ile ekonomik biiylime arasindaki
nedenselligin yonii Granger nedensellik testi kullanilarak arastirilmistir. Elde edilen sonuglar bolgesel
buylmeden hava trafigine kadar nedensellik siire¢lerinin homojen oldugunu gostermektedir. Ayrica
cevre bolgelerde hava trafiginden bolgesel biiyiimeye dogru bir nedensellik var oldugu ve s6z konusu
nedenselligin ¢ekirdek bolgelerde daha az oldugu sonucuna varilmaistir.

Stephens vd. (2014) c¢alismada Nijerya havacilik endiistrisinin iilke GSYIH’na katkist
Regresyon analizi yardimiyla degerlendirilmistir. Calismanin analiz sonuglarina gore, sektoriin
GSYIH’ya katkis1 ¢ok kiigiiktir. Ancak Nijerya'ya dogrudan yabanci yatirimlarin sorunsuz akisini
saglamaya katkida bulunmaktadir.

Saheed vd. (2015) galismalarinda Nijerya ekonomisin i¢in havayolu tasimaciliginin ekonomik
biliylime tizerindeki etkisini, uzun donem denge iliskisini ve havayolu tasimaciligt ve ekonomik
biiylime arasindaki nedensellik iligkisi Granger nedensellik testi kullanilarak incelenmistir. Calismanin
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sonuclari, havayolu tagimaciliginin ekonomik biiylime iizerinde pozitif etkiye sahip oldugunu
gostermektedir.

Baker vd. (2015) ¢aligmada bolgesel bazda havayolu tagimaciligi ve ekonomik biyime
arasindaki iligki incelenmistir. Elde edilen bulgulara gore bolgesel bazda havalimani yolcu hacmi ve
ckonomik biiylime arasinda ¢ift yonlii nedensellik vardir.

Hu vd. (2015), Cin icin ekonomik biiylime ve i¢ hat yolcu trafigi arasindaki nedensellik
iligkisinin Granger nedensellik testi kullanilarak incelendigi ¢alismadan elde edilen sonuglara gore bu
iki seri arasinda uzun dénemli ve ¢ift tarafli nedensellik iliskisi bulunmaktadir.

Baltac1 vd. (2015) calismalarinda aktif bir havalimaninin ve trafik sikliginin iilkenin
makroekonomik gostergelerine etkisinin olup olmadigin1 Panel ve SLS yontemlerini kullanarak analiz
etmiglerdir. Calismadan elde edilen sonuglar, aktif havalimanlarimin sayisinin ve trafik sikliginin
artmasinin bolgesel ekonomik biiylime iizerinde olumlu bir etkisi oldugunu desteklemektedir.

Hakim ve Merkert (2016), calismalarinda Giiney Asya'da havacilik ve ekonomik biiyiime
arasindaki nedensel iligkileri Granger nedensellik testi ile incelemistir. Elde edilen sonuglar,
GSYIiH'den hava tasimaciligma uzanan uzun dénemli tek yonli bir nedensellik oldugunu
gostermektedir.

Brida vd. (2016), calismalarinda Italya hava tasimaciligi talebi ile ekonomik biiyiime
arasindaki nedensellik iligkisini incelemislerdir. Granger Nedensellik testi, nedenselligin hava
tasimaciligindan GSY1H'ya tek yonlii gittigini gostermektedir

Brida vd. (2016), calisma Meksika hava tagimaciliginin genislemesi ile ekonomik biiyiime
arasindaki dinamik iliskiyi Johansen esbiitliinlesme testi ile analiz etmektedir. Calismadan elde edilen
sonuclar, Calismadan elde edilen sonuglara gore, degiskenler arasinda pozitif ve ¢ift yonli bir iligki
vardir. Caligmada ayrica havayolu tasimaciliginda meydana gelen bir genislemenin, ekonomik
blytme zerinde pozitif bir etkisi oldugu sonucuna ulasilmstir.

Kibritgi Artar vd. (2016), ¢alismada, Tiirkiye icin GSYIH ve hava tasimaciligi trafigi
degiskenleri arasindaki iliski incelenmistir. Caligmanin analiz kisminda OLS yontemi kullanilmustir.
Caligmadan elde edilen sonuglar bu iki degisken arasinda istatistiksel olarak anlamli bir iliski
oldugunu gostermektedir.

Bal vd. (2017), ¢alismada Tirkiye i¢in havayolu yolcu ve kargo tasimacilig: ile ekonomik
biiylime arasindaki iliski Granger nedensellik testi kullanilarak incelenmistir. Caligmandan elde edilen
sonuglar, havayolu tasimaciliginin ekonomik biylimeyi tek yonli ve pozitif etkiledigini
gostermektedir.

Kirac1 (2018), calismada Tiirkiye icin havayolu tasimacilig1 talebi ve GSYIH arasindaki iliski
Toda-Yamamoto ve Hatemi-J yontemleri ile incelenmis ve havayolu tagimaciligina olan talep ile
ekonomik biiyiime arasinda anlamli bir nedensellik iligkisi oldugu sonucu elde edilmistir.

Nasution vd. (2018), calismada, Endonezya icin hava tasimaciligi ile ekonomik biylme
arasindaki nedensel iligki Granger nedensellik testi kullanilarak analiz edilmektedir. Caligmadan elde
edilen bulgulara gore, Endonezya'da hava tagimacilig1 vergisi ile ekonomik biiyiime arasinda bir iligki
vardir.

Aguirre ve Brida (2018), ¢alisma Uruguay ve Arjantin i¢in hava tagimaciligi ile ekonomik
iliski incelemektedir. Elde edilen sonuglar, her iki tilke i¢in de serilerin esbiitiinlesik oldugunu ve bir
hata diizeltme modelinin (ECM) tahmin edilmesinin miimkiin oldugunu gostermektedir. Granger
nedensellik testi, her iki iilke i¢in de nedenselligin GSYIH'den hava tasimaciligina tek yonlii gittigini
gostermektedir.

Njoya ve Nikitas (2020), calisma yiiksek gelir esitsizligine ve artan hava trafigi hacmine sahip
bir iilke olan Giiney Afrika 6rnegini kullanarak, gelismekte olan ve yiikselen iilkelerde hava
tasimaciligl gelisiminin kapsayici ekonomik biiylime ve yoksullugun azaltilmasi igin bir motor
olabilecegi iddiasini incelemektedir. Calismada SAM ve CEG modelleri kullanilmistir. Calismadan
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elde edilen sonuglar, hava tasimaciliginin ¢ikti, gelirler ve istihdam tizerinde 6nemli bir etkiye sahip
oldugunu gdéstermektedir.

Altuntas ve Kili¢ (2021), calismada Tiirkiye i¢in havayolu toplam yolcu ve yiik trafigi ile
gayrisafi yurtici hasila arasindaki iliski ARDL ve Toda-Yamamoto yontemi ile incelenmistir.
Calismadan elde edilen bulgulara gore, yolcu trafigi ile gayrisafi yurtici hasila arasinda koentegre bir
iligki vardir. Calismada uzun donemde yolcu ve yiik trafiginin ekonomik biiyiime iizerinde istatistiksel
olarak anlamli bir etkiye rastlanmazken, kisa donemde yolcu trafiginin ekonomik bilyiimeyi artirict
yonde bir etkisi oldugu sonucuna varilmistir. Calismada ayrica, yolcu trafigi ile gayrisafi yurti¢i hasila

arasinda ¢ift yonli bir nedensellik iliskisi oldugu gdsterilmistir.

Tablo 1: Literatir

Calisma Ulke Yéntem Temel Bulgu
Irwin ve Kasarda ABD Regresyon Havayolu aginda olusan genislemenin biiyiiksehirlerde
(1991) Analizi istihdam (izerindeki etkisi pozitiftir.
Ishutkina ve Ornek Ulkeler | Yatay kesit Hava seyahati ve GSYIH arasinda korelasyonun vardir.
Hansman (2008) analizi
Chang ve Chang Tayvan Granger Hava kargo genislemesi ve ekonomik biiylime arasinda uzun
(2009) Nedensellik vadeli bir denge ve ¢ift yonlii bir iligki vardir.
Marazzo vd. (2010) Brezilya VAR Havayolu yolcu talebi ve GSYIH degiskenleri arasinda uzun
donemde denge iligkisi vardir.
Fernandes ve Brezilya Granger Ekonomik biiylimeden yurti¢i hava tasimacilig1 talebine
Pacheco (2010) Nedensellik dogru tek yonlii bir nedensellik iligkisi vardir.
Yao ve Yang (2012) Cin Genellestirilmis | Havayolu tagimaciligi ve ekonomik bilylime arasindaki iligki
Momentler pozitiftir.
Dharmawan (2012) Endonezya Bardsen ECM Hava tagimacilig1 turizm sektoriiniin bilytimesi i¢in bir
platform saglayarak ekonomik kalkinmay etkiler.
Mukkala ve Tervo Avrupa (13 Granger Cevre bolgelerde hava trafiginden bolgesel biiyiimeye dogru
(2013) Ulke) Nedensellik bir nedensellik vardir.
Stephens vd. (2014) Nijerya Regresyon Havacilik sektoriiniin GSYTH’ya katkis1 ¢ok kiiciiktiir.
Analizi
Baker vd. (2015) Avustralya Esbiitiinlesme Hava tagimacilig1 ve ekonomik biiyiime arasinda ¢ift yonlii
ve Nedensellik iligki vardir.
Hu vd. (2015) Cin Granger Ekonomik biiyiime ve i¢ hat yolcu trafigi arasinda uzun
Nedensellik donemli ve ¢ift tarafli nedensellik iligkisi bulunmaktadir.
Baltaci vd. (2015) Turkiye Panel ve 2SLS Aktif havalimani sayisinin ve trafik sikliginin artmasi
bolgesel ekonomik biiyiime iizerinde olumlu bir etkisi vardir.
Hakim ve Merkert Giney Asya Granger GSYIH'den hava tasimaciligia uzanan uzun vadeli tek yonlii
(2016) Nedensellik bir nedensellik vardir.
Brida vd. (2016) Italya Granger Hava tasimacilhigindan GSYiH'ya tek yénlii bir nedensellik
Nedensellik iligkisi vardir.
Brida vd. (2016) Meksika Johansen Havayolu tasimacilig1 ve ekonomik biiyiime arasinda iki
Esbiitiinlesme yonlii nedensellik iligkisi vardir.
Kibritci Artar vd. Turkiye oLsS Hava tastmacilig1 ve GSYIH ve degiskenleri arasinda
(2016) istatistiksel olarak anlaml: bir iliski vardur.
Bal vd. (2017) Tarkiye Granger Uzun dénemde havacilik sektorii ekonomik biiylimeyi tek
nedensellik yonlu ve pozitif yonde etkilemektedir.
Kirac1 (2018) Turkiye Toda-Yamamoto | Havayolu tasimacilifina olan talep ile ekonomik biiylime
ve Hatemi-J arasinda anlamli bir nedensellik iligkisi vardir.
Nasution vd. (2018) Endonezya Granger Hava tagimacilig1 vergisi ile ekonomik biiyiime arasinda bir
Nedensellik iliski vardir.
Aguirre ve Brida Uruguay ve Granger Her iki {ilke i¢in de nedensellik GSYIH'den hava
(2018) Avrjantin’ Nedensellik tagimaciligia tek yonliidiir.
Njoya ve Nikitas Giney Afrika | SAM, CGE Hava tagimaciligi ¢ikti, gelirler ve istihdam iizerinde 6nemli
(2020) bir etkiye sahiptir.
Altuntag ve Kilig Turkiye ARDL ve Toda- | Kisa dénemde yolcu trafiginin ekonomik biiyiimeyi artirict
(2021) Yamamoto yonde bir etkisi vardir.
3. VERI VE METODOLOJI

Bu calismada Tiirkiye i¢in havayolu tasimaciligi ile ekonomik biiylime arasindaki iliski
arastirilmistir. Arastirma 1960-2019 dénemi igin yillik veri kullanilarak gergeklestirilmistir. Analizde
havayolu tasimaciligini temsilen yolcu ve yiik tasimaciligr verileri kullanilmistir. Ekonomik biytimeyi
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temsilen gayrisafi yurt ici hasila (GSYIH) verileri kullanilmistir. Tasman yolcu sayist ve yik
miktarma iliskin veriler TUIK veri tabanindan, GSYIH verileri ise Worldbank veri tabanindan elde
edilmistir. Analizde kullanilan tiim veri setleri serilerdeki dlgek ve biiyiikliik farkliliklarii ortadan
kaldirmak amaciyla logaritmik formda kullanilmigtir. Caligmada kullanilan temel model Esitlik 1°de
gOsterildigi gibidir:

lgsyih, = a + Bilyolcu, + B,lyiik, + & (1)

Burada «, sabit terimi ifade etmektedir. 5;ve B, egim katsayilaridir. &, hata terimini ifade
etmektedir. Havayolu ve ekonomik biiyiime arasindaki iligkinin incelenmesinde esbiitiinlesme
yaklagimindan yararlanilmistir. Esbiitiinlesme analizinin uygulanabilmesi igin ilk olarak serilerin
kaginci seviyede duragan olduklar belirlenmesi gerekmektedir. Makroekonomik serilerde yapisal
kirilmalar olusabilmektedir. Bu kirilmalarin analizde dikkate alinmamasi sapmali sonuglara neden
olabilmektedir. Bu nedenle ¢alismada degiskenlerin duraganlik seviyelerinin belirlenmesinde Lee ve
Strazich (LS) (2003) iki kirilmali birim k6k testinden yararlanilmistir. LS testine iligkin temel model
Esitlik 2°de gosterildigi gibidir:

Vit =06'Z; + e (2

e, = fe,_q + &~iid N(0,02) (2.1)

Burada Z, deterministik terimler vektoridir ve Z, = [1, D, DT;]" seklinde tanimlanmaktadir.
LS testinde kirilmalar igsel olarak belirlenmektedir. D, sabitte kirilmayi, DT; ise trendde kirilmay1
ifade etmektedir. LS testine iliskin test istatistigi Esitlik 3’te gosterildigi gibidir:

Ayir=68"Z + @Sy + u, (3)

Burada S; = y, — ¥, — Z,6 seklindedir. ¥, = y; — Z;6’dir. LS testine iliskin yokluk hipotezi
(Ho:T=¢ = 0) birim kokiin varligini alternatif hipotez (Hy:%T = ¢p < 0) duraganliga karsi test
etmektedir.

Degiskenler arasindaki iliski yapisal kirilmalar1 dikkate alan Hatemi-J (2008) ¢ift kirilmali
esbiitiinlesme testinden yararlanilarak incelenmistir. Hatemi-J testi Gregory ve Hansen (1996) testinin
iki kirllma i¢in genisletilmis halidir. Kirilmalar igsel olarak belirlenmektedir. Hatemi-J testine iliskin
temel model Esitlik 4’te gosterildigi gibidir:

Ve = @g + a1 D¢ + ayDyp + Boxe + B1Drexe + BaDoexy + up 4)

Denklemlerde yer alan «,, sabit terimi géstermektedir. D;; ve D,; kirilmalar1 modellemede
kullanilan kukla degiskenlerdir ve su sekilde tanimlanmaktadir:

D.. = {0, t < [n74] 0, t <[nt,]
L, 6> ] 1 t> ]
Burada 7; ve 7, rejim degisim noktasimin tarihini gOsteren bilinmeyen parametrelerdir.
Hatemi-J testinde esbiitiinlesme iliskisinin olmadigini ifade eden yokluk hipotezi iki yapisal kirilma ile
birlikte esbiitiinlesme iligkisinin var oldugunu ifade eden alternatif hipoteze karsi test edilmektedir.

Temel hipotezin test edilmesinde ADF*, Z, ve Z, istatistikleri kullanilmaktadir. ADF* istatistigi
Esitlik 4’ten elde edilen kalintilara birim kok testi uygulanmasi ile elde edilmektedir.

4. AMPIRIK ANALIZ

Hatemi-J esbiitiinlesme testinin uygulanabilmesi i¢in degiskenlerin ayni seviyede duragan
olmasi gerekmektedir. Degiskenlere iliskin birim kok testi sonuglar1 Tablo 2’de listelenmistir.

Tablo 2: Lee ve Strazicich (2003) Cift Kirllmali Birim K6k Test Sonuglari

DTt={

Seviye
Model-A Model-C
T Lag Tpy Tpy t Lag Tpq Tpy
Lgsyih -2.715 1 1969 2002 -3.948 1 1971 2001
Lyolcu -3.227 0 1975 1984 -4.055 0 1976 1990
Lyuk -2.967 0 1968 1992 -3.726 0 1977 1987
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Birinci Fark
Model-A Model-C
t Lag Tpy Tp, z Lag Tpy Tp,
Lgsyih -3.638* 2 1992 2007 8.136*** 2 1979 2001
Lyolcu -8.013*** 1 1971 1981 -8.926*** 0 1971 1980
Lyiik -8.685*** 0 1981 1997 -9.330*** 0 1971 1983

Notlar: *, ** ve *** sirasiyla %1, %5 ve %10 anlamlilik diizeyini ifade etmektedir. Veri frekansinin yillik olmasi nedeniyle
maksimum gecikme uzunlugu 2 olarak alinmustir ve uygun gecikme sayist Akaike bilgi kriterine gore belirlenmistir. Tp, Ve
Tp, strasiyla birinci ve ikinci kirilma tarihini ifade etmektedir. Model-A seviyede kirilmayi, Model-B seviye ve trendde
kirilmay temsil etmektedir. Model-A’ya iligkin kritik degerler -4.545 (%1), -3.842 (%5), -3.504 (%10); Model-B’ye iliskin
kritik degerler -5.823 (%1), -5.286 (%5), -4.989 (%10)’dur. Analizde kullanilan kritik degerler Lee and Strazich (2003)
calismasindan elde edilmistir.

Tablo 2 incelendiginde tim degiskenlerin seviyede birim kok icerdigi ve birinci farklar
almdiginda duraganlastigi goriilmektedir. Yani tiim degiskenler I (1) siirece sahiptir. Bu agamadan
sonra degiskenler arasindaki uzun doénemli iligkinin tespit edilebilmesi i¢in esbiitiinlesme analizi
uygulanmustir. Esbiitiinlesme testine iligkin sonuglar Tablo 3’de listelenmistir.

Tablo 3: Hatemi-J (2008) Cift Kirilmal Egbiitiinlesme Test Sonuglari

Degiskenler ADF Tp1 T,
Igsyih,lyolcu -6.298** 1975 1995
Igsyih,lytk -5.926* 1975 1995

Notlar: Tg, Ve Ty, sirastyla birinci ve ikinci kirilma tarihini ifade etmektedir. Model sonuglari regime shift (C/S) modele
iliskindir. Analizde kullanilan kritik degerler (-6.503 (%1), -6.015 (%5), -5.653 (%10)) Hatemi-J (2008) ¢alismasindan elde
edilmigtir.

Tablo 3 incelendiginde havayolu yolcu ve yiik tasimaciligi ile ekonomik biiylimenin
esbiitiinlesik oldugu sonucuna ulasilmustir. Yani Tiirkiye’de havayolu tasimaciligi ile ekonomik
blylime uzun dénemde birlikte hareket etmektedir. Esbiitiinlegsme iliskisinin tespit edilmesinden sonra
yapisal kirilmali esbiitiinlesme testine uygun olarak Phillips ve Hansen (1990) tarafindan gelistirilen
ve yapisal kirilmalar1 kukla degisken olarak modele dahil edilmesine izin veren FMOLS (Full
Modified Ordinary Least Square) tahmincisi kullanilarak katsayi tahminleri gergeklestirilmistir.
Sonugclar Tablo 4’te listelenmistir.

Tablo 4: FMOLS Tahmin Sonuglari

Degiskenler Katsay1 Std. Sapma t_ist. Olasilik degeri
Lyolcu 0.249** 0.162 1.539 0.012
Lyuk 0.440** 0.175 2.512 0.015
Dummy_1 0.581*** 0.083 6.965 0.000
Dummy_2 0.242*** 0.081 2.976 0.004
C 15.346*** 0.626 24477 0.000

Notlar: *, ** ve *** girasiyla %1, %5 ve %10 anlamlilik diizeyini ifade etmektedir. Kukla degiskenler (Dummy 1,
Dummy_2) kirilma yillarinin modelde dikkate alinabilmesi i¢in modele dahil edilmistir. Dummy_1 ve Dummy 2 sirasiyla
birinci (1975) ve ikinci kirilma tarihlerini (1995) temsil etmektedir.

Uzun dénem katsay1 tahmin sonuglari incelendiginde ilk olarak tiim degiskenlerin istatistiksel
olarak anlamli oldugu goriilmektedir. Degisken bazinda incelendiginde, yolcu sayisindaki %1°lik
artisin ekonomik biiylimeyi %0.249 arttirdigi, yik tasimaciligindaki %1°lik artisin ise ekonomik
biiylimeyi %0.440 arttirdigi sonucuna ulagilmistir. Ayrica modelde kukla degisken yardimiyla dikkate
alman kirilma tarihlerinin de istatistiksel olarak anlamli oldugu sonucuna ulagilmustir.

5. SONUC

Hava tasimaciligi hem ekonomik gelismeyi etkileyen bir faktér hem de ekonomik gelismenin
bir gostergesidir. Bir yandan, 6zellikle karayolu ulasim altyapisi iyi olmayan iilkeler igin ulagimi
kolaylastiran ve iilkeyi diinyanin geri kalantyla baglayan bir ilerleme faktoriiyken diger yandan hacmi
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ckonomik faaliyet diizeyine ve niifusun refahina bagli oldugu i¢in bir kalkinma gdstergesidir.
Geligsmis bir havayolu sektorii tiim ekonomik birimler i¢in somut faydalar saglamaktadir. Kiresel
ekonomide meydana gelen buylme, hava yolculugu ve hava kargo tagimaciligmma olan talebi
artirmaktadir. Bu da pazarlar arasinda artan bir yolcu ve mal akisina ve gelismis hava baglantisina
doniismektedir. Havayolu tasimaciligi ekonomik biiyiimenin temel bir nedeni ve kolaylastiricisidir.
Hava tagimacilifi, bir ekonominin iiretkenlik kapasitesinin genisletilmesini kolaylagtirarak, uzun
vadeli ekonomik biiylime ve refah i¢in 6nemli bir platform olusturmaktadir. Sektérin ekonomiye
katkisi, genellikle karlar ve havayollar1 tarafindan tcretler ve diger girdiler i¢in yapilan 6demeler
yoluyla GSYIH'ye dogrudan katkisi agisindan &lgiilmektedir.

Bu calismada Tiirkiye i¢in havayolu tasimacilii ile ekonomik biiyiime arasindaki uzun
donemli iligki arastirilmuistir.  Arastirma  1960-2019 donemi igin  yillik veri kullanilarak
gerceklestirilmigtir. Analizde havayolu tagimaciligini temsilen yolcu ve yiik tagimaciligi verileri
kullamlmistir. Ekonomik biiyiimeyi temsilen gayrisafi yurt i¢i hasila (GSYIH) verileri kullanilmustir.
Ampirik analizde Hatemi-J (2008) Cift Kirilmali Egbiitiinlesme testinden yararlanilmigtir.
Esbiitiinlesme analizi sonucuna gore havayolu tagimacilifi (yolcu, yiik) ile ekonomik biiyiimenin
esbiitiinlesik oldugu yani uzun dénemde birlikte hareket ettigi sonucuna ulasilmistir. Bu bulgu Turkiye
ekonomik blyumesi agisindan 6nemli bir gostergedir. Esbiitiinlesme iliskisinin tespit edilmesinden
sonra yapisal kirilmali egbiitiinlesme testine uygun olarak Phillips ve Hansen (1990) tarafindan
gelistirilen ve yapisal kirtlmalar1 kukla degisken olarak modele dahil edilmesine izin veren FMOLS
(Full Modified Ordinary Least Square) tahmincisi kullanilarak katsay1 tahminleri gergeklestirilmistir.
Uzun donem katsay1 tahmin sonuglar1 incelendiginde ilk olarak tiim degiskenlerin istatistiksel olarak
anlamli oldugu goriilmektedir. Degisken bazinda incelendiginde, yolcu sayisindaki %1’°lik artigin
ekonomik biiylimeyi %0.249 arttirdig1, yiik tasimaciligindaki %1°lik artisin ise ekonomik biiylimeyi
%0.440 arttirdig1 sonucuna ulagilmistir. Ayrica modelde kukla degisken yardimiyla dikkate alinan
kirtlma tarihlerinin (1975 ve 1995) de istatistiksel olarak anlamli oldugu sonucuna ulasilmigtir. S6z
konusu kirilma yillarinin her biri ekonomik krizleri isaret etmektedir. Arap Petrol ihra¢ Eden Ulkeler
Orgiitii (OAPEC) iiyelerinin petrol ambargosu ilan etmesiyle baslayan petrol krizi sonucu 1973-1979
donemi yakit fiyatlarinda meydana gelen hizli artisin havayolu endiistrisini derinden etkiledigi
gortlmektedir. 1995 yili ise Tiirkiye icin finansal sektdrden diger tiim sektorlere yayilarak etkisini
gosteren 1994 ekonomik krizinin bir yansimasi olarak degerlendirilebilir. Bu da Turkiye’de havayolu
tagtmaciliginin kriz donemlerine duyarliliginin yiiksek oldugunu yansitmaktadir.

Mevcut literatiir incelendiginde yolcu ve yiik tagimaciliginin bir bilegeni olarak ele alinin
havayolu tagimaciliginin, Ulkelerin ekonomik blyumesinde dnemli bir unsur olarak kabul edildigi
gorilmektedir. Bu galigmadan elde edilen sonuglar s6z konusu genel goriisii destekler niteliktedir.
Hava tagimaciligin yarattigi etkiler goz Oniine alindiginda hava baglantilarinin siirdiiriilebilirligi ve
geligtirilmesinin  6nemi O6n plana c¢ikmaktadir. Bu dogrultuda ekonomi politikasin havayolu
tasimaciligini tesvik edecek dogrultuda planlanmasi sektoriin ve etkilesimde oldugu diger sektorlerin
gelisimi acgisindan 6nem arz etmektedir. Bu amacla havayolu tagimaciligi akisini artirmaya yonelik
engellerin kaldirilmasi, ozellikle turizm sektoriiniin biiyiimeye katkisi agisindan uygulanabilecek
politikalar arasinda gosterilebilir. Yine bunun gibi etkin ve iyi isleyen kurumlar vasitasiyla havayolu
tasimaciligi igin devlet tegvikleri ile gerekli olan altyapinin saglanmasina destek vermek, sektorin itici
etkisini artirmaya yardimci olacaktir.
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